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0. Indledende bemarkninger
0.1 EU-regler

Bekendtgarelsen er udarbejdet pa baggrund af Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2003/59/EF af 15. juli 2003 om grundlaeggende kvalifikationskrav og efteruddannelseskrav for
farere af visse karetgjer, der benyttes til godstransport eller personbefordring ad vej
(Uddannelsesdirektivet). Direktivet fastsetter krav om, at chauffarer, der udfarer
erhvervsmaessig godstransport eller personbefordring, som hovedregel skal have erhvervet visse
grundleeggende kvalifikationskrav ud over kgrekortet. Der stilles i den forbindelse krav til de
nationale chauffgruddannelser og efteruddannelseskrav.

Bekendtgarelsen og alle vejledninger, der henvises til i nervaerende vejledning, kan findes
pa Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens hjemmeside www.trafikstyrelsen.dk.

0.2 Danske regler

De danske regler pa omradet findes i bekendtgerelse nr. 877 af 8. juli 2015 om kvalifikationskrav
til visse farere af keretgjer i vejtransport.

0.3 Formal

Kvalifikationsuddannelserne skal bidrage til stgrre trafiksikkerhed, bedre trafikadfeerd og
sikkerhed for erhvervschauffarer samt gget fokus pa rationelt braendstofforbrug.

Formalet med kvalifikationsuddannelser for chauffarer er at sikre, at chauffarerne har de
ngdvendige kvalifikationer bade for adgang til og for at drive erhverv som chauffer. Kravet om
grundleeggende kvalifikationer og om efteruddannelse tager navnlig sigte pa at forbedre
feerdselssikkerheden og chauffarens sikkerhed, herunder i forbindelse med de arbejdsopgaver,
chauffgren udfarer, nar keretgjet holder stille. Desuden tager en modernisering af chauffarer-
hvervet sigte pa at gare unge interesserede i dette erhverv, hvilket skulle bidrage til at rekruttere
nye chauffarer i en periode, hvor der er mangel pa disse.

Reglerne og krav om kvalifikationsuddannelse og efteruddannelse blev vedtaget i EU i 2003 og
geelder i alle EU-medlemsstater.

Det bemaerkes, at der ud over kravene i omhandlede bekendtggrelse ogsa er krav om karekort
til erhvervsmaessig personbefordring med bus (kategori D og ep).

1. Definitioner og anvendelsesomrade (kapitel 1)
1.1 Definitioner (§ 1)

| bekendtggrelsen forstas ved

e Farer og chauffer: enhver person, som farer karetgjet, ogsa selv om det kun er i et kort 4
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tidsrum.

e Vejtransport: al karsel pa vej, der er aben for offentlig adgang, med et til
personbefordring eller godstransport bestemt karetgj i tom eller lastet stand.

e Timer og individuelle karetimer: 60 minutter inklusiv op til 15 minutters pause.
Den samlede tid pa 60 minutter betragtes som en del af kvalifikationsuddannelsen og ma
ikke anvendes til andre formal.

e Uddannelsescenter: en fysisk eller juridisk person, som tilbyder uddannelse til
erhvervelse af grundlaeggende kvalifikationer som anfgrt i kapitel 3 og/eller
efteruddannelse som anfart i kapitel 4.

e Rent privat kersel: al karsel, der udfares af karetgjets registrerede bruger med dennes
nermeste familie og naere venner. Tilsvarende geelder for fgrere, der harer til den
registrerede brugers husstand. Rent privat karsel kan ogsa udferes med et keretgj lejet
uden farer.

1.2 Bekendtggrelsens anvendelsesomrade (§ 2, § 3)

Chauffarer, der udfarer erhvervsmassig buskersel, godskersel for fremmed regning
(vognmandskarsel) eller firmakarsel (karsel med egne varer), er omfattet af kravet om
kvalifikationsuddannelse (grundleeggende kvalifikationsuddannelse/efteruddannelse).

Ogsa selvkarende vognmand og virksomhedsejere, der kun lejlighedsvis farer bus eller lastbil, er
omfattet af kravet om kvalifikationsuddannelse.

Kravet om kvalifikationsuddannelse omfatter chauffarer, der er statsborgere i et land inden for
Det Europziske @konomiske Samarbejdsomrade (EU-landene samt Norge, Island og
Liechtenstein). Kravet omfatter endvidere chauffarer, der ikke er statsborgere i et land inden for
Det Europziske @konomiske Samarbejdsomrade, men er ansat i en virksomhed, der er etableret
i et land inden for Det Europeiske @konomiske Samarbejdsomrade.

Alle, der farer bus i en dansk etableret buskarselsvirksomhed, og alle, der ferer lastbil i en dansk
etableret godskarselsvirksomhed eller virksomhed, der udfarer firmakarsel, er saledes omfattet af
kravet om kvalifikationsuddannelse.

Der er i bekendtgarelsens kapitel 8 fastsat serlige krav til forere af dansk indregistrerede busser,
der benyttes til ikke-erhvervsmaessig personbefordring.

Ikke-erhvervsmaessig buskarsel er karsel, der ikke opfylder betingelserne for at veere
erhvervsmaessig buskarsel. Ifglge 8 1, stk. 3, i lov om buskarsel er karslen erhvervsmassig, hvis
én af fglgende betingelser er opfyldt:

1. Der udfares karsel med personer uden en naermere tilknytning til den person, virksomhed el-
ler ssmmenslutning, der udfarer eller lader karslen udfare,



2. karslen udfgres mod vederlag, eller
3. karslen udger den pagaldende persons, virksomheds eller sammenslutnings primare formal.

Ikke-erhvervsmaessig buskarsel er karsel, der ikke er omfattet af betingelserne for at vaere
erhvervsmaessig karsel. Som eksempler pa ikke-erhvervsmassig buskgrsel kan naevnes:

e en virksomheds befordring af ansatte
e en forenings befordring af foreningens aktive medlemmer
e en kommunal eller privat institutions befordring af patienter, elever og ansatte

e en privat persons befordring af personer, som den pagaldende har narmere tilknytning til
f.eks. den nermeste familie eller nare venner.

1.3 Undtagelser fra bekendtggrelsens anvendelsesomrade (§ 4)

Forere af folgende keretgjer er undtaget fra kravet om kvalifikationsuddannelse:

1. Kaoretgjer, hvis hgjest tilladte hastighed ikke overstiger 45 km/t.

For at undtagelsen skal kunne finde anvendelse, kreeves det, at det pagaldende keretgj i
medfar af feerdselslovens bestemmelser ikke lovligt ma fremfares med en hastighed som
overstiger 45 km/t. Der kan f.eks. veere tale om karsel med visse mobilkraner eller karsel
med visse former for sertransporter.

2. Forsvarets, redningsberedskabets og politiets karetgjer.

Redningsberedskabet omfatter det statslige redningsberedskab, herunder det statslige
regionale redningsberedskab og det kommunale redningsberedskab, jf. LBK nr. 660 af
10. juni 2009 (beredskabsloven).

3. Karetgjer under reparation m.v.

Undtagelsen omfatter f.eks. keretgjer, der pravekeres med henblik pa teknisk udvikling,
reparation eller vedligeholdelse, og nye eller ombyggede karetgjer, som endnu ikke er
sat i drift.

4. Kaoretgjer, der anvendes i katastrofetilfeelde eller under redningsoperationer.

Karsel i relation til beredskabslovgivningen er undtaget for kravet om
kvalifikationsuddannelse, heri medregnes ogsa treeningskersel. Desuden er alle former
for udrykningskersel (korsel med blt blink”) undtaget, dette indbefatter ogsa
returkarsel. Karsel i forbindelse med f.eks. autohjelp, hjeelp i forbindelse med
vandskader og lign. er ikke omfattet af undtagelsen.

5. Karetgjer, der benyttes til karetimer og til individuelle kagretimer.

6. Karetgjer, der benyttes til ikke-erhvervsmaessig personbefordring og varetransport i
privat gjemed. 6



Se naermere i afsnit 8 om kravene til fgrere af busser, der anvendes til ikke-
erhvervsmaessig karsel.

7. Karetgjer, der bruges til at transportere materiel og udstyr, som fgreren skal bruge til at
udgve sit egentlige erhverv. Det er en betingelse, at karslen ikke er fgrerens
hovedaktivitet. Det er yderligere en betingelse at fareren udelukkende medbringer udstyr
og materialer vedkommende selv skal bruge for at udfare en arbejdsopgave.

Eksempelvis vil en stilladsarbejder, der i forbindelse med sit arbejde i ringe omfang
farer lastbilen med materiale og udstyr til opfarelse af stilladset, ikke vaere omfattet af
kravet om kvalifikationsuddannelse. Der er tale om en konkret vurdering, hvor omfanget
af beskaftigelsen som farer af lastbilen sammenholdes med den pagaldendes gvrige
beskeftigelse.

2. Krav til erhvervschauffgrers kvalifikationer og uddannelse (kapitel 2)
2.1 Generelt om Krav til erhvervschauffgrers kvalifikationer og uddannelse (§ 5)

Chauffarer, der tager karekort til kategori D (bus)/D1 (lille bus) og chauffarer, der tager karekort
til kategori C (lastbil)/C1 (lille lastbil), skal for at udfare erhvervsmaessig karsel have et
chaufferuddannelsesbevis som dokumentation for, at de har gennemfart en grundleeggende
kvalifikationsuddannelse.

Chauffarer, der den 9. september 2008 havde karekort til kategori D (bus), og chauffarer, der den
9. september 2009 havde karekort til kategori C (lastbil), skal for at udfere ernvervsmassig karsel
have et chaufferuddannelsesbevis som dokumentation for, at de har deltaget i den foreskrevne
efteruddannelse.

Der er endvidere fastsat visse alders- og erfaringskrav, som en chauffer skal opfylde — se naermere
herom i afsnit 2.2 (godschauffarer) og afsnit 2.3 (buschauffarer).

En chauffar, der har kerekort til kategori C (lastbil) eller D (bus), og som er ved at gennemfgre en
erhvervsuddannelse eller erhvervsgrunduddannelse godkendt af Ministeriet for Barn,
Undervisning og Ligestilling, hvori der indgar en kvalifikationsuddannelse efter denne
bekendtgarelse, ma i lgbet af uddannelsen kare i Danmark, selv om den pageeldende ikke har et
chauffgruddannelsesbevis. Det er en betingelse, at erhvervsuddannelsen har en varighed pa mindst
6 maneder. Der skal under karslen medbringes dokumentation for, at chauffgren deltager pa en
erhvervsuddannelse. Dokumentationen fas pa uddannelsescentret.

Det bemarkes, at der ud over kravene i denne bekendtgarelse ogsa er krav om karekort til
erhvervsmaessig personbefordring med bus (kategori D og ep).

2.2 Godstransport (§ 6, § 7)

En chauffer, der tager karekort til kategori C (lastbil) eller C1 (lille lastbil), skal gennemfare en
grundleeggende kvalifikationsuddannelse for at kunne udfere erhvervsmaessig godskarsel. 7



Hvilken grundlzeggende kvalifikationsuddannelse en godschauffar skal veelge, er blandt andet
afhengig af, hvor gammel den pagealdende er.

Hvis chauffgren er mellem 18 ar og 21 ar, skal den pageldende tage den grundleggende
kvalifikationsuddannelse pa 8 uger for at kunne udfare erhvervsmassig godskersel med stor
lastbil (kategori C) eller en intensiv grundleeggende kvalifikationsuddannelse pa 4 uger for at
kunne udfare erhvervsmaessig godskarsel med lille lastbil (kategori C1). Chauffgrer over 21 ar vil
selv kunne veelge, om de vil tage den grundleeggende kvalifikationsuddannelse pa 8 uger eller den
intensive grundleeggende kvalifikationsuddannelse pa 4 uger.

2.3 Personbefordring (§ 8,89, § 10,)

En chauffer, der tager karekort til kategori D (bus) eller D1 (lille bus), skal gennemfare en
grundleeggende kvalifikationsuddannelse for at kunne udfare erhvervsmaessig buskarsel.

Hvilken grundleeggende kvalifikationsuddannelse en buschauffgr skal veelge, er blandt andet
afhangig af, hvor gammel den pagaldende er, og hvilke former for kersel som vedkommende
gnsker at udfare.

En chauffer, der er fyldt 21 ar og har gennemfart den grundleeggende kvalifikations uddannelse
pa 8 uger, ma udfgre al indenlandsk buskarsel.

En chauffer, der er mellem 21 ar og 23 ar og har gennemfagrt den intensive grundleeggende
kvalifikationsuddannelse pa 4 uger, ma kun udfare rutekersel pa en streekning, der ikke
overstiger 50 km. Fra det fyldte 23. ar kan den pagaldende udfare alle former for national
buskarsel.

Chauffgrer over 23 ar kan, uanset om de tager den grundleeggende kvalifikationsuddannelse pa 8
uger eller den intensive grundleeggende kvalifikationsuddannelse pa 4 uger, udfare alle former for
national buskarsel.

For at udfare international buskarsel skal chauffgren veere fyldt 23 ar og have minimum to ars
erfaring som farer af bus eller lastbil.

Det bemarkes, at der ud over kravene i denne bekendtgarelse ogsa er krav om kgrekort til
erhvervsmassig personbefordring med bus (kategori D og ep).

2.4 Undtagelser pa grundlag af tidligere erhvervede rettigheder (§ 11)

Chauffarer, der har taget karekort til kategori D eller D1 (bus) fegr den 10. september 2008, og
chauffarer, der har taget karekort til kategori C eller C1 (lastbil) far 10. september 2009, er
undtaget fra kravet om at gennemfare en grundleeggende kvalifikationsuddannelse for at udfare
erhvervsmassig karsel. De pageldende er saledes kun omfattet af kravet om efteruddannelse —
se nermere herom i afsnit 4.

2.5 Undtagelseri gvrigt (§ 12, § 13)

En chauffer der har erhvervet chauffgruddannelsesbevis i forbindelse med karekort kategori C1 8



eller D1, behgver ikke gennemfere ny grundleggende kvalifikationsuddannelse ved
erhvervelse af karekort til kategori C eller D.

3. Grundlaeggende kvalifikationer (kapitel 3)
3.1 Generelt om Kkrav til grundlaeggende kvalifikationer

De grundlaeggende kvalifikationer kan fas ved enten at gennemfgre den grundleeggende
kvalifikationsuddannelse pa 8 uger eller den intensive grundleeggende kvalifikationsuddannelse
pa 4 uger.

Hvilken grundleeggende kvalifikationsuddannelse en chauffer skal valge, er blandt andet
afhangig af, hvor gammel den pageeldende er, og hvilke former for karsel som vedkommende
gnsker at kare. Personer, der er over 21 ar og har karekort til kategori C (lasthil), og personer,
der er over 23 ar og har karekort til kategori D (bus), kan frit veelge mellem de to grundlaeggende
kvalifikationsuddannelser.

Pa den grundlaeggende kvalifikationsuddannelse er der teoretiske og praktiske fag inden for
emnerne:

e Videreuddannelse i breendstofgkonomisk karsel med hovedveegt pa sikkerhed.

e Anvendelse af reglerne pa vejtransport- og
godstransportomradet/personbefordringsomradet.

e Sundhed, feerdselssikkerhed og miljgsikkerhed, service og logistik.

Den grundleeggende kvalifikationsuddannelses indhold er neermere beskrevet i bilag 1, se afsnit 11
(buschauffarer), og i bilag 2, se afsnit 12 (godschaufferer).

I den grundlzeggende kvalifikationsuddannelse indgar mindst 20 individuelle karetimer, og i den
intensive grundleggende kvalifikationsuddannelse indgar mindst 10 individuelle kgretimer.

3.2 Grundlaeggende kvalifikationsuddannelse (§ 14)

Uddannelsen skal gennemfares pa et uddannelsescenter godkendt af Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen. Liste over godkendte uddannelsescentre findes pa Trafik-, Bygge- og

Boligstyrelsens hjemmeside.
Uddannelsen har en varighed pa 296 timer (8 uger), heraf mindst 20 individuelle karetimer. Der

kan ikke ske en reduktion af antallet af timer pa grundlag af en individuel kompetencevurdering.

Grunduddannelsen afsluttes med en skriftlig prave. Pa grunduddannelsen for godschauffarer er
der endvidere en praktisk prgve i lastsikring. Se n&ermere om disse praver i afsnit 3.6. Pa
grunduddannelse for buschaufferer indgar der endvidere en handicapbevidstggrende
undervisning i henhold til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 181/2011 af 16.
februar 2011 om buspassagerers rettigheder.

Nar en chauffar har bestaet den skriftlige pragve — og forinden den praktiske prgve i lastsikring,
9



hvis der er tale om en godschauffgr — udstedes der et midlertidigt chauffgruddannelsesbevis. Se
nermere herom i afsnit 5.6.

For grundleeggende kvalifikationsuddannelse geelder endvidere:
1. Leererfri undervisning samt fjernundervisning er ikke tilladt.

2. Huvis eleverne har uopsetteligt fraveer, skal de timer, hvor eleven har veeret
fraveerende, indhentes evt. ved hjemmearbejde i fritiden, jf. dog pkt. 4.

3. Det er underviseren, der vurderer, hvor stor en del af kurset den enkelte elev, jf. pkt.
2, er i stand til at indhente.

Fraveer ved undervisning i farstehjeelp, individuelle karetimer, surring og stuvning (gods), gvelser
i handtering af gods (bus), ergonomi, gvelser i brandslukning, evakueringsgvelser (bus) samt
anden praktisk undervisning kan kun indhentes ved deltagelse i undervisning.

Den eller de undervisende faglarere og eleven skal straks efter afslutningen/gennemfarelsen af
hver enkelt lektion med deres underskrifter i lektionsplanen bekrafte, at der er undervist i
indholdet af den omhandlede lektion. Datoen for lektionens gennemfarelse og den faktisk
anvendte tid skal ogsa bekraftes.

Har eleven behov for yderligere indlering (repetition) end den, der finder sted ved farste
gennemfarelse af en lektion, skal dato, tid og lektionsnummer for de(n) yderligere repetition(er)
bekreeftes ved underskrifter af bade underviser og elev.

Lektionsplanen skal opbevares af uddannelsescentret i mindst to ar efter afslutningen af
uddannelsesperioden.

Den udarbejdede lektionsplan skal fglge eleven, safremt eleven ferdigger uddannelsen pa et

andet uddannelsescenter. Eksempel pa lektionsplan findes pa Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens
hjemmeside.

3.3 Intensiv grundlaeggende kvalifikationsuddannelse (§ 15)

Uddannelsen skal gennemfares pa et uddannelsescenter godkendt af Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen. Adgang til uddannelsen har elever, der er fyldt 21 ar ved uddannelsens afslutning.

Liste over godkendte uddannelsescentre findes pa Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens hjemmeside.

Uddannelsen har en varighed pa 148 timer (4 uger), heraf mindst 10 individuelle karetimer. Der
kan ikke ske en reduktion af antallet af timer pa grundlag af en individuel kompetencevurdering.

Grunduddannelsen afsluttes med en skriftlig prave. Pa grunduddannelsen for godschauffarer er
der endvidere en praktisk prgve i lastsikring. Se nsermere om disse prever i afsnit 3.6. Pa intensiv
grunduddannelse for buschaufferer indgar der endvidere en handicapbevidstggrende undervisning
i henhold til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 181/2011 af 16. februar 2011 om
buspassagerers rettigheder.

Nar en chauffgr har bestaet den skriftlige preve — og forinden den praktiske prgve i lastsikring,
hvis der er tale om en godschauffgr — udstedes der et midlertidigt chaufferuddannelsesbevis. Se



naermere herom i afsnit 5.6.
For intensiv grundlaeggende kvalifikationsuddannelse geelder endvidere:
1. Leererfri undervisning samt fjernundervisning er ikke tilladt.

2. Hvis eleverne har uopsetteligt fraveer, skal de timer, hvor eleven har veeret
fraveerende, indhentes evt. ved hjemmearbejde i fritiden, jf. dog pkt. 4.

3. Det er underviseren, der vurderer, hvor stor en del af kurset den enkelte elev,
Jf. pkt. 2, er i stand til at indhente.

Fraveer ved undervisning i farstehjeelp, individuelle karetimer, surring og stuvning (gods),
gvelser i handtering af gods (bus), ergonomi, gvelser i brandslukning, evakueringsgvelser (bus),
samt anden praktisk undervisning kan kun indhentes ved deltagelse i undervisning.

Den eller de undervisende fagleerere og eleven skal straks efter afslutningen/gennemfarelsen af
hver enkelt lektion med deres underskrifter i lektionsplanen bekreafte, at der er undervist i
indholdet af den omhandlede lektion. Datoen for lektionens gennemfarelse og den faktisk
anvendte tid skal ogsa bekraftes.

Har eleven behov for yderligere indleering (repetition) end den, der finder sted ved farste
gennemforelse af en lektion, skal dato, tid og lektionsnummer for de(n) yderligere repetition(er)
bekreeftes ved underskrifter af bade underviser og elev.

Lektionsplanen skal opbevares af uddannelsescentret i mindst to ar efter afslutningen af
uddannelsesperioden.

Den udarbejdede lektionsplan skal falge eleven, safremt eleven faerdigger uddannelsen pa et

andet uddannelsescenter. Eksempel pa lektionsplan findes pa Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens
hjemmeside.

3.4 Andring eller udvidelse af virksomhedsomrade (§ 16)
En godschauffar, der har et chaufferuddannelsesbevis efter at have gennemfart grundleeggende
kvalifikationsuddannelse, og som gnsker at blive buschauffar, skal alene gennemfare de dele af
den grundlaeggende kvalifikationsuddannelse, som er szrlige for de nye busaktiviteter. Den
grundlaeggende kvalifikationsuddannelse vil for den pagaeldende derfor vare 74 timer (2 uger)
og indeholde mindst 5 individuelle karetimer i bus. Hvis den pagaeldende gennemfgrer den
intensive grundleeggende kvalifikationsuddannelse, vil uddannelsen vare 37 timer (1 uge) og
indeholde mindst 3 individuelle karetimer i bus.

En buschauffer, der har chauffgruddannelsesbevis efter at have gennemfart grundleggende
kvalifikationsuddannelse, og som gnsker at blive godschauffar, skal alene gennemfare de dele af
den grundleggende kvalifikationsuddannelse, som er sa&rlige for de nye godsaktiviteter. Den
grundlaeggende kvalifikationsuddannelse vil for den pagaldende derfor vare 74 timer (2 uger) og
indeholde mindst 5 individuelle karetimer i lastbil. Hvis den pagaldende gennemfarer den
intensive grundlaeggende kvalifikationsuddannelse, vil uddannelsen vare 37 timer (1 uge) og
indeholde mindst 3 individuelle karetimer i lastbil.
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Uddannelse, der gennemfares ved andring eller udvidelse af virksomhedsomrade, afsluttes med
en skriftlig preve. P& uddannelsen for godschauffarer er der endvidere en praktisk prave i
lastsikring. Se naermere om disse prover i afsnit 3.6.

Nar en chauffgr har bestaet den skriftlige preve — og forinden den praktiske prave i lastsikring,
hvis der er tale om en godschauffer — udstedes der et midlertidigt chauffgruddannelsesbevis, der
ogsa omfatter den nye aktivitet. Se nsermere herom i afsnit 5.6.

3.5 Individuelle kgretimer (§ 17, § 18)

Den, der far individuelle karetimer enten i forbindelse med den grundleeggende
kvalifikationsuddannelse eller med den intensive grundlaeggende kvalifikationsuddannelse,
behgver ikke at veere i besiddelse af karekort til det pageldende keretgj. Hvis vedkommende ikke
er i besiddelse af karekort til det pagaldende karetgj, er det et krav, at de individuelle kagretimer
skal forega i overensstemmelse med reglerne for gvelseskarsel i feerdselslovens § 64 og
karekortbekendtgarelsen. Det betyder blandt andet, at bussen/lastbilen skal opfylde
bestemmelserne for karetgjer, der anvendes til gvelseskarsel, og at underviseren skal vare
godkendt karelarer til den pagaldende kategori.

Af de mindst 20 individuelle karetimer, der indgar i den grundleeggende kvalifikationsuddannelse,
ma hgjst 8 individuelle karetimer forega pa en godkendt lukket gvelsesplads, et godkendt
kareteknisk anleeg eller i en avanceret simulator.

Af de mindst 10 individuelle keretimer, der indgar i den intensive grundleggende
kvalifikationsuddannelse, ma hgjst 4 individuelle karetimer foregd pd en godkendt lukket
gvelsesplads, et godkendt kareteknisk anleaeg eller i en avanceret simulator.

For at sikre at eleven i en rimelig grad behersker karetgjet, kan de individuelle karetimer farst
pabegyndes efter eleven har gennemfart lektion 9 i kereundervisningen med tilfredsstillende
resultat, jf. bekendtgarelse om undervisningsplan om kereuddannelse til kat. C/D.

Af de mindst 5 individuelle karetimer, der indgar i den grundleeggende kvalifikationsuddannelse
ved &ndring eller udvidelse af virksomhedsomrade, ma hgjst 2 individuelle kgretimer forega pa
en godkendt lukket gvelsesplads, et godkendt kareteknisk anlag eller i en avanceret simulator.

Af de mindst 3 individuelle karetimer, der indgar i den intensive grundleggende
kvalifikationsuddannelse ved andring eller udvidelse af virksomhedsomrade, ma hgjst 2
individuelle karetimer forega pa en godkendt lukket gvelsesplads, et godkendt kareteknisk anlaeg
eller i en avanceret simulator.

Undervisning i avanceret simulator kan gennemfgres for den enkelte chauffer som mindst 15
minutter (kan opdeles) i selve den avancerede simulator samt mindst 30 minutter teori med en
grundig gennemgang og efterfalgende opsamling af reaktion og handlemade fra den enkelte
chauffgr ved enhver forhindring.

For buschauffarer skal mindst 2 af de individuelle keretimer foregd i en lang 3-akslet bus
(minimum 13,5 m) pa en godkendt lukket gvelsesplads eller et godkendt kareteknisk anlaeg. Der
12



skal leegges vaegt pa mangvrering og disse bussers stgrre pladsbehov, isar udsving af baghjarne.

For godschaufferer skal de individuelle karetimer gennemfares i et karetegj med en varieret
belaesning fra 0 til 100 % af karetgjets teknisk tilladte totalveegt.

De individuelle karetimer afholdes som beskrevet i Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens
vejledning om individuelle kagretimer i forbindelse med grundleeggende

kvalifikationsuddannelse for chauffarer.
Lektionsplanen (se pkt. 3.2/3.3) skal indeholde en oversigt over chauffgrens individuelle

karetimer. | oversigten skal angives tidspunkt og varighed af den individuelle karetime samt
hovedindhold. Underviseren og chauffgren skal straks efter afslutningen af hvert enkelt individuel
karetime bekrefte det oplyste med deres underskrifter. Skabelon til dokumentation for
individuelle karetimer findes i Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens vejledning om individuelle
karetimer i forbindelse med grundleeggende kvalifikationsuddannelse for chauffarer.

Alle individuelle karetimer skal veere afholdt, inden den skriftlige prave afholdes.

En godkendt lukket gvelsesplads og et godkendt kareteknisk anlaeg skal opfylde de bestemmelser,
der er fastsat i karekortbekendtgarelsen.

Kravene til en avanceret simulator er beskrevet i bilag 3, se afsnit 13.

3.6 Prgver (§ 19)
3.6.1 Skriftlig prove

Den grundleggende kvalifikationsuddannelse afsluttes med en skriftlig prave. Praven afholdes pa
uddannelsescentret i Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens elektroniske testsystem Multitest. Prgven
er udarbejdet af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen og bestar af 30 multiple choice-spargsmal. Der
er 4 svarmuligheder til hvert spgrgsmal og kun ét rigtigt svar. Chauffgren skal for at besta prgven
besvare mindst 23 spargsmal rigtigt. Prgvens varighed er 45 minutter.

Inden pragven afleegges skal al undervisning veere gennemfgrt og den praktiske preve i lastsikring
skal veere bestaet.

Prgven skal vaere gennemfart senest 3 maneder efter uddannelsens afslutning og senest 12
maneder efter uddannelsens start. Overskrides dette skal der gennemfares en ny uddannelse.

Safremt der pa grund af sprogproblemer er behov for tolkning, geelder samme retningslinjer som
ved kereprove.

En chauffar, der ikke bestar prgven efter 3 forsgg, skal gennemga en ny kvalifikationsuddannelse,
for vedkommende kan deltage i en ny prove.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen udferer stikprgvevis tilsyn med prgveafholdelsen for at
kontrollere, at den afvikles i henhold til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens vejledning for
preveafvikling i forbindelse med grundleeggende kvalifikationsuddannelse for chauffarer.

3.6.2 Praktisk prgve i lastsikring
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Den praktiske lastsikringsprgve for godschauffgrer skal mindst have en varighed af 30 minutter
og kan afholdes som en del af undervisningen i lastsikring.

Chauffaren bestar prgven, hvis vedkommende udviser forstaelse og evner for praktisk anvendelse
af de grundlaeggende regler for lastsikring, herunder kan surre og sikre godset, saledes at godsets
kreefter kan optages under normale karselsforhold. Bedemmelsen foretages af underviseren.

Den praktiske prove i lastsikring skal folge Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens vejledning for
den praktiske prgve i forbindelse med grundleeggende kvalifikationsuddannelse for
godschauffarer.

Hvis en elev dumper prgven i praktisk lastsikring tre gange medfgrer det, at eleven skal
gennemfgre fornyet undervisning i emnet Lastsikring - med tilhgrende prave.

4. Efteruddannelse (kapitel 4)
4.1 Efteruddannelsens varighed (§ 20)

Alle nuvaerende og kommende buschauffgrer og godschaufferer skal gennemfgre en uges
efteruddannelse hvert femte ar.

Pa efteruddannelsen uddybes og repeteres nogle af de emner, der er daekket af den grundlaeggende
kvalifikationsuddannelse. Der skal leegges vaegt pa ajourfering af de kundskaber, som er
vaesentlige for chauffarens arbejde med serlig vaegt pa feerdselssikkerhed og rationelt
breendstofforbrug.

Efteruddannelsen skal have en varighed pa mindst 5 dage (37 timer). Den kan deles op i kurser af
1 dags varighed (mindst 7 sammenhangende timer). Efteruddannelsen skal gennemfgres inden
for en periode af 12 maneder.

En chauffer, der har kerekort bade kategori C (lasthil) og til kategori D (bus), kan vaelge enten en
busrelateret efteruddannelse, en godsrelateret efteruddannelse eller en kombination.

Nar en chauffgr har gennemfart efteruddannelsen, udstedes der et midlertidigt
chaufferuddannelsesbevis. Se neermere herom i afsnit 5.6.

Undervisere ved godkendte uddannelsescentre kan ikke tage efteruddannelse pa eget center.

4.1.1 Efteruddannelsen med fjernundervisning

Det er muligt at gennemfare efteruddannelse med planlagt delvis leererfri undervisning
(fjernundervisning).

For sadan efteruddannelse gelder falgende:

1. Efteruddannelse med planlagt delvis leererfri undervisning (fjernundervisning) og
afsluttende test kan — og ma — kun forekomme pa 5 dages pakker og 3 dages kurset med
obligatorisk indhold.

2. Den larerfri undervisning (fjernundervisning) skal vere planlagt inden kursets

b delse.
egyndelse 14



3. Planlagt lzrerfri undervisning (fijernundervisning) ma ikke forekomme i falgende fag:
farstehjalp, individuelle karetimer, surring og stuvning (gods), gvelser i handtering af
gods (bus), ergonomi, gvelser i brandslukning, evakueringsgvelser (bus) samt anden
praktisk undervisning.

4, Undervisning via mobiltelefon, PDA eller lignende handbarne systemer er ikke tilladt.

5. Kurset skal afsluttes med en test, der afholdes pa uddannelsescentret i Multitest.
Uddannelsescentret skal betale 25 kr. pr. test (betalingen opkraeves af TUR).

Testen er udarbejdet af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen og bestar af 20 multiple choice-
spargsmal. Der er 4 svarmuligheder til hvert spargsmal og kun ét rigtigt svar. Chauffgren skal
for at besta testen besvare mindst 15 spargsmal rigtigt. Testens varighed er 30 minutter.

En chauffer, der ikke bestar testen efter 3 forsgg, skal gennemga et nyt efteruddannelseskursus, far
vedkommende kan deltage i en ny test.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen udfarer stikprgvevis tilsyn med testafholdelsen for at
kontrollere, at den afvikles i henhold til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens vejledning for
testafvikling i forbindelse med efteruddannelse for chauffarer.

4.2 Efteruddannelsens indhold (§ 21, § 22)

Efteruddannelsen omfatter 3 dage med obligatorisk indhold og 2 dage med valgfri indhold, som
veelges blandt en raekke kurser, der er godkendt af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.

Indholdet i de 3 kursusdage med obligatorisk indhold er ajourfgringer inden for:
— Feerdselsregler, regler for arbejdstid, kare/hviletid.
— Transportlovgivning og andre bestemmelser af relevans for erhvervstransporten.
— Farstehjelp ved hjertestop.
— Trafiksikkerhed, defensiv og energirigtig karsel, herunder orientering om ny teknologi.
— Lastsikring (kun for godschauffarer).

Faget Trafiksikkerhed, defensiv- og energirigtig karsel skal gennemfares bade praktisk og
teoretisk. Den praktiske ajourfaring i defensiv og energirigtig karsel har som sit mal at give
chauffagren konkret radgivning om sikker trafikadfaerd og energirigtig karsel i en praksisnaer
situation. Det er derfor hensigten, at den gennemfgres i en sammenhang, der ligner chaufferens
daglige arbejdssituation mest muligt. Den praktiske del gennemfgres med 2 individuelle kagretimer
for hver deltager. De individuelle karetimer kan gennemfgres i en avanceret simulator.

Faget Farstehjelp ved hjertestop omfatter 5% timers undervisning, som skal falge
undervisningsplanen fra Dansk Farstehjelpsrad.

| faget Lastsikring gennemgas aktuelle regler og indeholder praktisk lastsikring.

Der vil ogsa veere mulighed for at vaelge et brancherettet 5 dages kursus som en faerdig 5 dages15



pakke”.

En oversigt over de godkendte efteruddannelseskurser findes pa Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens

hjemmeside.
Efteruddannelsen kan forega pa flere godkendte uddannelsescentre. Et uddannelsescenter skal

derfor skal fare optegnelser over en chauffers deltagelse i efteruddannelseskurser. Optegnelserne
skal opbevares i minimum 2 ar, og uddannelsescentret skal efter anmodning fra en chauffar
udlevere kopi af optegnelser, der vedrgrer denne.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen tager ikke selv initiativ til at oprette nye
efteruddannelseskurser. Et godkendt uddannelsescenter, der gnsker at udbyde et kursus, der ikke
allerede er at finde pa Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens oversigt, kan indsende ansggning om
godkendelse af kurset til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen. Ansggningen skal indeholde
undervisningsplan for kurset. Kun kurser, der har relation til chauffarerhvervet vil kunne
godkendes, og lovpligtige kurser, f.eks. ADR-recertificering, ikke kan indga i efteruddannelsen.

Et uddannelsescenter vil kunne tilbyde efteruddannelse pa et andet sprog end dansk.

4.3 Efteruddannelse efter grundlaeggende kvalifikationsuddannelse (§ 23)

En chauffer, der har faet et chauffgruddannelsesbevis efter at have gennemfart grundleeggende
kvalifikationsuddannelse, skal gennemfare sin farste efteruddannelse inden udlgbet af
chauffgruddannelsesbevisets gyldighedstid pa 5 ar.

4.4 Fortsat efteruddannelse (§ 24)

En chauffar, der har gennemfart efteruddannelse og faet udstedt et chauffaruddannelsesbevis, skal
gennemfare ny efteruddannelse inden udlgbet af chauffgruddannelsesbevisets gyldighedstid pa 5
ar. Hvis efteruddannelsen er gennemfart indenfor tre maneder far udlgbet af det geeldende
chauffgruddannelsesbevis, udstedes det nye bevis med gyldighed i fem ar fra udlgbet af det
geeldende bevis.

4.5 Genoptagelse af erhverv som chauffagr (§ 25)

En chauffer, der ikke har gennemfart efteruddannelse, og som gnsker at genoptage sit erhverv,
skal gennemfare efteruddannelse, far den pageldende kan pabegynde sit erhverv som bus- eller
godschauffar.

4.6 Handicapbevidstggrende uddannelse (§ 26)

Chauffarerne skal i forbindelse med grunduddannelserne gennemfgre en handicapbevidstgerende
uddannelse med et indhold som beskrevet i pkt. 3.9 i bilag 1 til denne vejledning. Uddannelsen er
en implementering af Europa Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 181/2011 af 16. februar
2011 om buspassagerers rettigheder. Der er ligeledes udviklet et seerligt kursus der kan anvendes
som valgfrit indhold pa efteruddannelsen. Alle buschaufferer, der udfarer rutekersel skal have
gennemfgrt denne uddannelse senest d. 1. marts 2018.
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4.7 Godskrevet efteruddannelse

Chauffarer med erhvervede rettigheder i én kategori godskrives efteruddannelse i denne oprindelige
kategori, hvis vedkommende deltager i grundlaeggende kvalifikationsuddannelse i forbindelse med
erhvervelsen af en ny kategori.

Eksempelvis vil en chauffagr med karekort til kategori C, der i forvejen har et
chauffgruddannelsesbevis eller erhvervede rettigheder, kunne godskrives for et fem-dages
efteruddannelseskursus, hvis han gennemfgrer en 4 ugers grundleeggende kvalifikationsuddannelse i
forbindelse med erhvervelse af karekort til kategori D.

5. Chauffgruddannelsesbevis m.m. (kapitel 5)

5.1 Gyldighedsperiode (§ 27)

Nar en chauffar har gennemfart den grundleeggende kvalifikationsuddannelse pa 8 uger, den
intensive grundleggende kvalifikationsuddannelse pa 4 uger eller efteruddannelse, udsteder
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen et chauffgruddannelsesbevis med gyldighed i 5 ar.

Chauffgruddannelsesbevis er et lyseblat plastikkort. Bevisets udformning, farve m.v. er fastsat i
Uddannelsesdirektivet (Europa-Parlamentets og Réadets direktiv 2003/59/EF), hvoraf det
endvidere fremgar, at beviset skal udarbejdes pa det, de eller et af de officielle sprog i den
udstedende medlemsstat. Kontrolmyndighederne i alle EU-medlemsstater og E@S-lande (Island,
Liechtenstein og Norge), hvor der er krav om chauffgruddannelsesbevis, vil derfor umiddelbart
kunne genkende et bevis udstedt pa dansk.

5.2 Chauffgruddannelsesbevis udstedt i en anden medlemsstat (§ 28)

En chauffer kan udfere kersel i Danmark pa grundlag af et chauffgruddannelsesbevis udstedt af
en anden EU-medlemsstat eller et EZJS-land (Island, Liechtenstein og Norge). Dette kan enten
veere i form af et chauffgruddannelsesbevis (lyseblat plastikkort) eller som en pategning pa
karekortet (feellesskabskode 95).

5.3 Chauffgrer fra tredjelande (§ 29)

En chauffer, som ikke er statsborger i et EQJS-land (EU-landene samt Island, Liechtenstein og
Norge), og som er ansat i eller benyttes af en virksomhed, der er etableret i et EAS-land, skal
kunne dokumentere at have kvalifikationer og uddannelse svarende til kvalifikationsuddannelsen.

Godschauffgrer skal godtgare dette ved forevisning af en fgrerattest, jf. artikel 5 i forordning (EF)
nr. 1072/20009.

Buschauffarer skal godtgare dette ved forevisning af
e pategning pa et karekort efter EF-model (fellesskabskode 95),
e chauffgruddannelsesbevis (lyseblat plastikkort) eller
e et nationalt bevis, som medlemsstaterne gensidigt anerkender pa deres omrade.
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Der er for gjeblikket ikke anerkendt nationale beviser fra ikke EU-lande.

5.4 Krav til at medbringe chauffgruddannelsesbevis mv. (§ 30)
Chauffgruddannelsesbevis skal medbringes under kerslen og pa forlangende forevises for politiet.

En buschauffer pa en dansk indregistreret bus, der udfgrer international kersel, skal endvidere
medbringe dokumentation for, at vedkommende opfylder erfaringskravet. Dokumentationen kan
veaere i form af en erfaringserklering (tro- og loveerklaering™). Blanket til erfaringserklering
findes pa Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens hjemmeside.

En chauffer, der er ved at gennemfare en erhvervsuddannelse (se afsnit 2.1), skal under karslen
medbringe dokumentation for, at vedkommende deltager pa en erhvervsuddannelse.
Dokumentationen fas pa uddannelsescentret.

En godschauffar, der ikke er borger i et E@S-land, skal under karslen medbringe farerattest,
jf. artikel 5 i forordning (EF) nr. 1072/2009.

En buschauffer, der ikke er borger i et EZS-land, skal under karslen medbringe kerekort med
pategning (feellesskabskode 95), chaufferuddannelsesbevis eller et nationalt bevis, som
medlemsstaterne gensidigt har anerkendt pa deres omrade.

Chauffgren kan fa bade, hvis beviset/dokumentationen ikke er medbragt under karslen, se afsnit
10.1.

Ved karsel i udlandet vil chauffgrer med erhvervede rettigheder (dvs. chaufferer, der har taget
karekort til kategori D (bus) far den 10. september 2008, og chauffarer, der har taget karekort til
kategori C (lastbil) fer 10. september 2009), ikke kunne straffes for manglende medbringelse af
chauffgruddannelsesbevis far indpasningsordningens udlgb, henholdsvis 10. september 2015 for
buschauffarer og 10. september 2016 for godschauffarer.

5.5 Ansggning om chauffgruddannelsesbevis (§ 31)

Nar en chauffgr har gennemfart grundlaeggende kvalifikationsuddannelse eller efteruddannelse,
indsender uddannelsescentret, hvor uddannelsen er gennemfgart, ansggning om
chauffgruddannelsesbevis til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen. Hvis chaufferen har
gennemfgart uddannelsen pa flere uddannelsescentre, indsendes ansggningen af det
uddannelsescenter, hvor chaufferen har gennemfart den sidste del af uddannelsen.

Forinden ansggning om chauffgruddannelsesbevis indsendes, skal uddannelsescentret sikre sig
falgende:

at chauffaren har bestaet kareprave til den pagaldende kategori,
e at hele uddannelsen er gennemfart, herunder de individuelle karetimer,

e at den praktiske prgve i lastsikring er bestaet, hvis der er tale om en godschauffar,
samt

e at den skriftlige preve er bestdet. 18



Ansggningen indsendes elektronisk i det af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen anviste 1T-system
sammen med et vellignende foto, som uddannelsescenter tager af chauffaren, og chauffarens

de ynd
g:gtngre eﬁ et?r%elise for at fa udstedt et chauffaruddannelsesbevis, at chauffaren har gyldigt

kerekort til den pageeldende karetajskategori. Chauffaren skal derfor forevise gyldigt, originalt
karekort over for uddannelsescentret.

Samtlige karekortskategorier, som chauffgren har kerekort til, nar kurset er gennemfart, skal
anfgres i ansggningen uanset, hvilken uddannelse chauffgren har veeret pa.

Hvis chauffgren ved afslutningen af uddannelsen kun har et midlertidigt karekort, kan
uddannelsescentret farst indsende ansggning om chauffgruddannelsesbevis, nar chauffgren har faet
udstedt endeligt karekort. Uddannelsescentret kan imidlertid forberede ansggningen og tage foto af
chauffgren samt scanne dennes underskrift. Chauffagren skal, nar vedkommende har faet det
endelige karekort, enten pa ny mgde op pa uddannelsescentret og forevise karekortet eller sende
kopi af karekortets for- og bagside til uddannelsescentret. Uddannelsescentret kan herefter
indsende ansggningen.

Uddannelsesstedet skal opbevare en kopi af chauffarens nye karekort i 2 ar.
5.6 Midlertidigt chauffgruddannelsesbevis (§ 32)

| forbindelse med indsendelse af ansggningen om chauffgruddannelsesbevis udstedes der et
midlertidigt chaufferuddannelsesbevis med gyldighed i 14 dage til chaufferen. Samtidig far
chauffaren oplysninger til brug for betaling af gebyret pa 250 kr. for udstedelse af beviset.

Det endelige chauffgruddannelsesbevis sendes med posten til chauffgren 3 arbejdsdage efter, at
betalingen af gebyret er registeret. Hvis fotoet eller underskriften ikke opfylder kravene, kan der
dog ga lengere tid.

Det midlertidige chauffgruddannelsesbevis geelder kun til karsel inden for landets granser.

En chauffer, der ved afslutningen af uddannelsen kun har et midlertidigt karekort, kan i en
periode pa 2 maneder udfare karsel pa grundlag af kursusbeviset udstedt af uddannelsescentret.

5.7 Bortkommet chauffgruddannelsesbevis (§ 33, § 34)

Hvis en chauffgr mister sit chaufferuddannelsesbevis, eller hvis beviset bliver gdelagt, kan der
ansgges om nyt bevis hos Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen enten pr. e-mail til
info@trafikstyrelsen.dk eller pr. brev til Edvard Thomsens Vej 14, 2300 Kgbenhavn S.

Et nyt chaufferuddannelsesbevis (erstatningsbevis) med samme gyldighed som det bortkomne
bevis vil blive sendt med posten til chauffaren 3 arbejdsdage efter, at betaling af gebyret pa 250
kr. for udstedelse af erstatningsbeviset er registeret.

Ved hjalp af en selvbetjeningslgsning pa Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens hjemmeside
www.trafikstyrelsen.dk er det muligt at ansgge om et erstatningsbevis via Borger.dk

19


mailto:info@trafikstyrelsen.dk

5.8 Gebyr for chauffaruddannelsesbevis (§ 35)

Der er fastsat et gebyr pa 250 kr. for udstedelse af et chauffgruddannelsesbevis. Ordet
“udstedelse” daekker fgrstegangsudstedelse, udskiftning, genudstedelse ved bortkomst
(erstatningsbevis) samt udstedelse af fornyet bevis efter lgbende efteruddannelse.

Gebyret kan betales pa posthuset, i pengeinstitut eller via netbank.

5.9 Kompetencebestemmelse (§ 36)

Uddannelsescentret treeffer afgarelse om, hvorvidt kravet til gyldigt karekort er opfyldt. Hvis
chauffaren ikke kan forevise gyldigt, originalt kerekort til den pageeldende keretajskategori over
for uddannelsescentret, meddeler uddannelsescentret afslag pa ansggningen.

Afgarelser truffet af et uddannelsescenter kan paklages til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, se afsnit 9.1.

6. Uddannelsessted (kapitel 6)

6.1 Grundlaeggende kvalifikationer - borgere i et E#S-land (§ 37)

Grunduddannelsen skal ifglge Uddannelsesdirektivet gennemfares i det land, hvor chauffaren har
sin sedvanlige bopel.

Der synes derfor ikke umiddelbart at veere behov for, at grunduddannelsen kan gennemfares pa
andre sprog end dansk. Det bemarkes i den forbindelse, at den afsluttende skriftlige prgve er pa
dansk.

6.2 Grundlaeggende kvalifikationer - tredjelandsborgere (§ 38)

En chauffer, der ikke er borger i et EZS-land, men som er ansat i eller benyttes af en virksomhed,
der er etableret i et E®@S-land, kan gennemfgre grunduddannelsen i Danmark, hvis den
pagaeldende har permanent opholds- eller arbejdstilladelse her i landet, eller hvis den pagaldende
arbejder i en virksomhed etableret i Danmark.

6.3 Efteruddannelse (§ 39)

Efteruddannelse kan chauffgren efter eget valg gennemfare enten i det land, hvor den pageeldende
har sin sedvanlige bopel, eller i det land, hvor vedkommende arbejder.

Fra Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens side vil der intet vaere til hinder for, at et
uddannelsescenter kan tilbyde efteruddannelse pa et andet sprog end dansk.

7. Uddannelsescentre (kapitel 7)
7.1 Ansggning og godkendelse (§ § 40 - 44)

Uddannelsesaktivitet i forbindelse med de grundlzeggende kvalifikationsuddannelser
og efteruddannelse kan kun drives med godkendelse fra Trafik-, Bygge- og

Boligstyrelsen.
oligstyrelsen 20



Der kan ansgges om godkendelse til grundleeggende kvalifikationsuddannelse og/eller til
efteruddannelse. Et godkendt uddannelsescenter skal som minimum udbyde et samlet
uddannelsesforlgb enten inden for grundleeggende kvalifikationsuddannelse eller inden for
efteruddannelse. Ansggning om godkendelse indsendes til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen pa et
seerligt ansggningsskema, der findes pa Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens hjemmeside.

Uddannelsescentre, der ikke er godkendt af Ministeriet for Barn, Undervisning og Ligestilling,
skal sammen med ansggningsskemaet indsende undervisningsplaner til Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen. Undervisningsplanerne skal indeholde fglgende:

e Navn pa kurset.

e Malgruppe og adgangsbetingelser.

e Antal deltagere.

e Formal med kurset.

e Varighed, mal og indhold for de enkelte emner.

e Afholdelsesform.

e Anvendte undervisningsmetoder.

e Undervisernes kvalifikationer og kompetenceomrader.

e Undervisningslokaler.

e Undervisningsmaterialer.

e Udstyr til praktikdelen.

o Karetgjer.
Uddannelsesplanerne til kvalifikationsuddannelse og efteruddannelseskurser skal i forhold til
formal, indhold og varighed tilretteleegges pa baggrund af de beskrivelser, som

Transporterhvervets Uddannelser (TUR) har udarbejdet for hvert enkelt kursus, og som
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har godkendt.

Alle uddannelsescentre — ogsa dem, der er godkendt af Ministeriet for Bgrn, Undervisning og
Ligestilling — skal udarbejde undervisningsplaner (indeholdende ovenstaende oplysninger) for
hvert af de kurser, der udbydes. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen vil i forbindelse med tilsyn
kontrollere, at undervisningsplanerne foreligger. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens skabelon
til undervisningsplan for kvalifikationsuddannelse for chauffarer kan anvendes. Skabelonen
findes pa Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens hjemmeside.

| den godkendelse, som Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen meddeler et uddannelsescenter,
knytter der sig en reekke vilkar. Det er blandt andet en betingelse for at opretholde godkendelsen,
at alle kurser, der er omfattet af godkendelsen, og som udbydes af uddannelsescentret,
offentliggares pa uddannelsescentrets hjemmeside med angivelse af afholdelsessted samt dato og
tidspunkt for afholdelse. Endvidere skal uddannelsescentret underrette Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen, hvis der sker a&ndringer i de oplysninger, der er anfart i ansggningen, f.eks. ny
kontaktperson eller yderligere/eendret adresse for undervisning.

88 42-44 har baggrund i Servicedirektivet (2006/123/EF). 21



Oversigt over godkendte uddannelsescentre findes pa Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens

hjemmeside.

7.2 Krav til undervisere (§ 45, stk. 1)
Uddannelsescentret har ansvaret for, at de enkelte undervisere opfylder de fastsatte krav til

kvalifikationer. Uddannelsescentret har endvidere ansvaret for, at underviserne lgbende
gennemfarer den ngdvendige opkvalificering. Nyansatte undervisere skal senest indenfor et ar
efter ansattelse have kvalifikationer som sztter den pagealdende i stand til umiddelbart at stille til
svendeprave.

7.2.1 Undervisere i de chauffgrspecifikke emner (§ 45, stk. 2)

Et uddannelsescenter skal anvende undervisere i de chauffarspecifikke emner, der

e har eller senest 2 ar efter ansattelsen enten har taget 1. del af
Voksenunderviseruddannelsen eller tilsvarende uddannelse. For undervisere ved
erhvervsskolerne geaelder de af Ministeriet for Bgrn, Undervisning og Ligestilling
fastsatte paedagogiske kvalifikationskrav,

e som minimum have kvalifikationer, som svarer til erhvervsuddannelsesniveauet inden for
transportomradet samt herudover mindst 3 ars relevant og tidssvarende erhvervserfaring
inden for transportomradet,

e deltage i relevant efteruddannelse i 3 dage minimum hvert andet ar blandt emnerne i bilag
1 til direktivet og

e lgbende vedligeholde erhvervserfaringen inden for transportomradet.

Kravene gealder ligeledes for timelarere og kontraktansatte undervisere.

Som dokumentation for kvalifikationskravet skal der kunne forevises svendebrev eller resultat for
gennemfart IKV i forhold til erhvervsuddannelsen som chauffer.

Vedligeholdelse af erhvervserfaring kan eksempelvis forega ved virksomhedsbesgg, teet
samarbejde med en transportvirksomhed i forbindelse med et laengere projekt eller
erhvervspraktik.

7.2.2 Undervisere i individuelle kgretimer (§ 46)
Undervisere i individuelle karetimer skal
e have padagogisk erfaring,

e have relevant og tidssvarende erfaring som fagleerte chaufferer af karetgjskategorien eller
tilsvarende karselserfaring, f.eks. som kerelerer til tunge erhvervskaretgjer, og

o lgbende vedligeholde erhvervserfaringen.

7.2.3 Undervisere i fgrstehjaelp (§ 47)

Undervisere, der skal arbejde som instrukter ved forstehjelp, skal veere registreret hos Dansk oo



Farstehjeelpsrad.
7.2.4 Undervisere i brandbekaempelse (§ 48)

En underviser, der skal arbejde som instrukter i brandbekaempelse, skal have gennemfort et
anerkendt instrukterkursus i elementaer brandbekempelse eller have anden formel brandteknisk
baggrund.

7.2.5 @vrige undervisere (§ 49)
@vrige undervisere skal have
e pazdagogisk erfaring og

e indgaende og aktuel faglig viden og kompetencer inden for det omrade, vedkommende
underviser i. Eksempelvis skal en underviser i ergonomi have gennemfgrt en formel
terapeutisk uddannelse inden for beveegeapparatet.

7.3 Krav til udstyr (§ 50)

Uddannelsescentret har ansvaret for, at det har tilstraekkeligt materiel og udstyr til radighed, som
er relevant og ngdvendigt for at sikre varetagelsen af den uddannelsesvirksomhed, som
uddannelsescentret er godkendt til at drive. Materiellet og udstyret skal veere tidssvarende og
afspejle normal standard i branchen.

Keretgjer, der anvendes til de individuelle keretimer, skal vaere udstyret saledes, at der kan
fortages detaljerede malinger af braendstofforbrug i forbindelse med individuel energirigtig
karsel.

Det er Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens holdning, at betjeningsudstyr, som er monteret i og pa
karetajet, skal fungere og kunne benyttes efter fabrikantens forskrifter. Eksempelvis skal alle
indstillingsmuligheder ved rat og sede kunne benyttes i fuldt omfang, anordninger til regulering af
Klimaet i kabinen skal kunne benyttes i fuldt omfang, og taglemme, dgre og vinduer skal vare taette
og funktionsduelige.

7.4 Tilsyn (§ 51, § 52)

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen farer tilsyn med uddannelsescentrene. Tilsynet bestar
dels af administrativt tilsyn (vurdering af proveresultater), dels af praktisk tilsyn
(kontrolbesgg hos de godkendte uddannelsescentre).

Et uddannelsescenter har derfor pligt til at give Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen adgang til
centret og til at udlevere oplysninger og dokumenter, der relaterer sig til den godkendte aktivitet.
Endvidere skal uddannelsescentret bista Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen ved tilsynet.

Ved de praktiske tilsyn kontrollerer Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, at
uddannelsesaktiviteterne i forbindelse med de grundleeggende kvalifikationsuddannelser og
efteruddannelse foregar i overensstemmelse med dels de krav, der er fastsat i bekendtgarelsen,

dels de krav, der er fastsat i Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens godkendelse.
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Las nermere om tilsyn med uddannelsescentre pa Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens hjemmeside.

7.5 Tilbagekaldelse af godkendelse (§ 53)

Hvis et godkendt uddannelsescenter ikke leengere opfylder betingelserne for at veere
godkendt, kan Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen tilbagekalde godkendelsen.

Godkendelse kan saledes tilbagekaldes, hvis
e uddannelsescentret groft eller gentagne gange har overtradt vilkarene for godkendelsen,
e der ikke har vearet drevet uddannelsesvirksomhed inden for de seneste 12 maneder, eller

e uddannelsescentret anmoder herom.

8. Krav til fgrere af busser, der anvendes til ikke-erhvervsmaessig
personbefordring (kapitel 8)

8.1 Generelt om Krav til fgrere af busser, der anvendes til ikke-erhvervsmaessig
personbefordring - geldende fra den 10. september 2015

Uddannelsesdirektivet skelner mellem, om fareren af en bus, der udfarer ikke-erhvervsmassig
buskarsel, er aflannet eller ej.

8.2 Krav til fgrere af busser, der anvendes til ikke-erhvervsmaessig
personbefordring, hvor fegreren modtager betaling for at fgre bussen (§ 54)

Huvis fareren af en dansk indregistreret bus, der anvendes til ikke-erhvervsmaessig kersel, modtager
betaling af enhver art for at fare bussen, f.eks. en lerer eller pedagog, er vedkommende omfattet
af krav om grundlaeggende kvalifikationsuddannelse og efteruddannelse og skal have et
chauffgruddannelsesbevis.

Ved karsel til udlandet er det endvidere et krav, at fgreren har mindst to ars erfaring i at kare bus
eller lastbil.

8.3 Krav til forere af busser, der anvendes til ikke-erhvervsmaessig
personbefordring, hvor fgreren ikke modtager betaling for at fgre bussen (§ 55)

Huvis fagreren af en dansk indregistreret bus, der anvendes til ikke-erhvervsmaessig karsel, ikke
modtager betaling af nogen art for at fare bussen, f.eks. et ulannet medlem af en idreetsforening,
skal vedkommende ved karsel i Danmark ikke opfylde krav til uddannelse. Ved national karsel
stilles saledes kun krav om karekort til kategori D (bus).

Ved karsel til udlandet er fgreren omfattet af krav om grundleeggende kvalifikationsuddannelse og
efteruddannelse og skal have et chauffgruddannelsesbevis. Endvidere er det et krav, at fgreren har
mindst to ars erfaring i at kare bus eller lastbil.
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8.4 Krav til farere af busser, der anvendes til rent privat kgrsel (§ 55)

Forere af dansk indregistrerede busser, der benyttes til rent privat karsel, skal ikke have
chauffgruddannelsesbevis. Der er saledes kun krav om karekort til kategori D (bus) for disse
farere.

9. Klageadgang (kapitel 9)

9.1 Klageadgang (§ 56)
Afgerelser truffet af et uddannelsescenter kan indbringes for Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen

Et uddannelsescenter treeffer afgerelse om, hvorvidt kravet til gyldigt karekort er opfyldt.

Der er ikke fastsat en frist for, hvornar sagen senest kan indbringes for Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen, da det vil veere i chaufferens interesse at indbringe afgarelsen hurtigst muligt.

Afgarelser, som Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen treeffer efter bekendtgarelsen om
kvalifikationskrav til visse fagrere af karetgjer i vejtransport, kan ikke indbringes for transport- og
bygningsministeren eller anden administrativ myndighed.

Straf- og ikrafttraedelsesbestemmelser (kapitel 10)

10.1 Straffebestemmelse (§ 57)

Det er belagt med bgdestraf, hvis en chauffer udferer erhvervsmaessig karsel uden at have
erhvervet chauffgruddannelsesbevis, uden at medbringe chauffaruddannelsesbevis eller uden at
medbringe dokumentation for, at alders- og erfaringskrav er opfyldt.

Chauffgren kan endvidere idgmmes bgde, hvis vedkommende ikke medbringer dokumentation for,
at den pagaldende er under erhvervsuddannelse som chauffar og derfor kan udfere kersel uden at
have erhvervet chauffgruddannelsesbevis.

Fareren af en bus, der anvendes til ikke-erhvervsmaessig buskarsel, som modtager betaling af
enhver art, kan straffes med bgde, hvis vedkommende ikke medbringer chauffgruddannelsesbevis
eller dokumentation for, at alders- og erfaringskrav er opfyldt.

Fareren af en bus, der anvendes til ikke-erhvervsmaessig buskarsel, som modtager ikke betaling af
nogen art, kan ved international kersel straffes med bgde, hvis vedkommende ikke medbringer
chauffgruddannelsesbevis eller dokumentation for, at alders- og erfaringskrav er opfyldt.

En arbejdsgiver kan straffes med bgde, hvis denne ikke har sikret sig, at chaufferen er i besiddelse
af gyldigt chaufferuddannelseshevis og opfylder alders- og erfaringskravene. Det er saledes alene
chauffagrens ansvar, hvis det gyldige chauffgruddannelsesbevis ikke medbringes under karslen.

Arbejdsgiveren for fareren af en bus, der anvendes til ikke-erhvervsmaessig buskarsel, kan
straffes med bade, hvis arbejdsgiveren ikke har sikret sig, at chauffagren er i besiddelse af
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chaufferuddannelsesbevis og opfylder alders- og erfaringskravene.

Det er endvidere belagt med bgdestraf at drive uddannelsesaktivitet i forbindelse med de
grundlzeggende kvalifikationsuddannelser og efteruddannelse uden godkendelse fra
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.

26



11. Bilag 1

Indholdet af den grundlaeggende kvalifikationsuddannelse for buschauffarer

1. Videreuddannelse i rationel karsel med hovedvaqgt pa sikkerhed

1.1. At kende de karakteristiske egenskaber ved kraftoverfgring

Deltageren opnar viden om motorers drejningsmoment, optimalt kareomrade pa
omdrejningsteelleren, effektkurver og breendstofforbrugskurver samt diagrammer for gearenes
overlapning og kan pa denne baggrund fare karetgjet, s motorens og transmissionens egenskaber
udnyttes optimalt.

Deltageren kan ved defensiv og forudseende karsel minimere omkostninger til vedligehold af
karetgjet samt optimere braendstofudnyttelsen.

1.2. At kende sikkerhedsanordningernes karakteristiske egenskaber og funktioner

Deltageren kan pa baggrund af sit kendskab til opbygning og funktion af karetgjers
sikkerhedsanordninger (driftsbremse hydraulisk/pneumatisk, ABS, ASR, ngdbremse og
supplerende bremser) beherske karetgjet ved opbremsning pa veje med varierende
friktionskoefficient, minimere slid, foretage elementeer fejlfinding samt udbedre mindre driftsfejl.

Deltageren kan pa baggrund af sit kendskab til karselsdynamik udnytte og beherske karetgjets
bevagelsesenergi.

Deltageren kan tage de ngdvendige forholdsregler ved karsel ned ad lang/stejl bakke med stort
keretgj, herunder undga langvarig brug af driftsbremsen, vaelge passende lav hastighed og gear,
holde ngdvendig sikkerhedsafstand samt anvende eventuel motorbremse eller retarder. Endvidere
har deltageren viden om hensigtsmaessig reaktion ved bremsesvigt.

Deltageren kan pa grundlag af sit kendskab til karselsdynamiske forhold, som har indflydelse pa
karsel med busser, herunder 3-akslede busser, anvende sin viden til at afpasse hastighed, styring
0g bremsning efter de aktuelle vej- og vejrforhold.

Deltageren kan péa baggrund at sit kendskab til 3-akslede bussers sarlige tekniske indretninger,
herunder iszr styringen af den 3. aksel, kontrollere, at disse systemer virker korrekt.

1.3. At kunne optimere brandstofforbruget

Deltageren kan ved anvendelse af, hvad der er leert under punkt 1.1 og 1.2., foretage kersel, der
sikrer den bedste udnyttelse af breendstoffet.

1.5. At kunne varetage passagerernes sikkerhed og komfort

Deltageren kan fgre keretgjet pa en sikker og for passagererne komfortabel made og saledes, at
pavirkningen bade sidelaens og langsgaende bliver minimeret bl.a. ved en hensigtsmassig brug af
vejnettet, placering pa kerebanen og anvendelse af serlige busbaner samt smidig opbremsning.
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Deltageren kan erkende og lgse konflikten mellem sikker kgrsel og andre af chauffarens
funktioner, herunder kontakt med passagerer med serlige behov og forudsztninger som f.eks.
handicappede, bgrn og &ldre.

Deltageren kan betjene bussens forskellige tekniske installationer, sasom luftaffjedring, cruise-
control, klimaanlaeeg m.m. pa baggrund af kendskab til systemernes virkemade.

1.6. At kunne sta for lastning af keretgj under overholdelse af sikkerhedsforskrifterne og den
korrekte brug af keretgjet

Deltageren kan planleegge og udfgre lastning af keretgj under overholdelse af
sikkerhedsforskrifterne og under hensyn til en korrekt veegtfordeling i forhold til tyngdepunkt og
belastning pa akslerne.

Deltageren kan fere det lastede karetgj sikkert under hensyntagen til de forandringer, som
beleesningen i form af bagage og passagerer medfarer vedrarende karetgjets stabilitet og dynamik.
Dette indebzerer bl.a. @ndret anvendelse af gear, afhaengigt af keretgjets belseesning og vejens
leengdeprofil.

2. Anvendelse af reglerne

2.1. At kende vejtransportens sociale kontekst og reglerne

Deltageren kan anvende geeldende kare- og hviletids- samt arbejdstidsregler for kersel ved savel
national som international personbefordring, herunder anvende kare- og hviletidsreglerne korrekt
i forhold til en planlagt kerselsopgave.

Deltageren kan udfylde, anvende og kontrollere diagramark, fare kontrol med analoge og digitale
fartskriveres funktioner og har indsigt i sanktionerne ved mangelfuld, ukorrekt og svigagtig brug
af analog og digital fartskriver.

Deltageren kan, pa baggrund af sit kendskab til feerdselsregler, der afviger fra danske regler,
planleegge og udfare karslen i henhold til det pagaldende lands bestemmelser.

Deltageren er i stand til at bruge vejkort i forskellige malestoksforhold og er ud fra disse i stand til
at planlaegge kerslen under hensyn til reglerne om kare- og hviletider.

Deltageren har kendskab til den grundleggende kvalifikationsuddannelse samt den lgbende
efteruddannelse, jf. bekendtgerelse nr. 177 af 25. februar 2013 om kvalifikationskrav til visse
farere af karetgjer i vejtransport, herunder uddannelsernes indhold og opbygning, grundlaget for
udstedelse af chauffgruddannelsesbevis og fornyelse samt chauffgrernes rettigheder og pligter.

2.3 At kende reglerne for passagerbefordring

Deltageren kan pa baggrund af regler for personbefordring befordre serlige grupper som f.eks.
handicappede under hensyn til og med anvendelse af det sikkerhedsudstyr, der er monteret i
bussen i form af sikkerhedsseler og andet fastgeringsudstyr.
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3. Sundhed, feerdselssikkerhed og miljgsikkerhed, service og logistik

3.1. At vaere opmaerksom pa farer i trafikken og arbejdsulykker

Deltageren kan, pa baggrund af sit kendskab til ulykkesstatistik, trafik- og arbejdsulykkestyper
(seerligt hvor store karetgjer er indblandet), de menneskelige og gkonomiske faglger af ulykker,
medvirke til at forebygge ulykker i virksomheden. Herunder specielt ulykker forarsaget af darligt
udsyn for chauffgren.

Deltageren kan udvise en korrekt sikkerhedsmaessig adfeerd i henhold til geeldende sikkerheds- og
arbejdsmiljgbestemmelser under udfgrelsen af de for en buschauffer almindeligt forekommende
arbejdsopgaver.

3.2. At kunne forebygge kriminalitet og menneskesmugling

Deltageren kan, pa baggrund af indsigt i risici, lovgivning, virksomhedens og eget ansvar,
ivaerkseette forebyggende foranstaltninger mod menneskesmugling og anden kriminalitet samt
udvise hensigtsmeessig og korrekt adfeerd i tilfeelde af kriminelle anslag mod chauffer og karetg;j.

3.3. At kunne forebygge fysiske risici

Deltageren kan forholde sig aktivt til en forbedring af sikkerheden og chauffgrens fysiske
kondition ved arbejde i og pa keretgjet, i trafikale situationer og i forhold til egen levevis, saledes
at fysiske risici pa chaufferarbejdspladser forebygges.

Deltageren kan, pa baggrund af kendskab til relevant anatomi og fysiologi, veelge den ergonomisk
mest hensigtsmaessige arbejdsstilling eller -bevaegelse i forbindelse med normalt forekommende
chauffgrarbejde (under karsel, ved ind- og udstigning, ved bagagehandtering og -sikring, brug af
lift, udfarelse af lgftearbejde og ved treek og skub).

Deltageren kan, pa baggrund af sin viden om regler samt kendskab til hyppigt forekommende
arbejdsskader, anvende personlige vaernemidler.

Deltageren har et sadant kendskab til bussers sikkerhedsudstyr, at vedkommende er i stand til at
anvende dette korrekt, samt kan instruere passagerne i anvendelsen heraf.

3.4. At veere bevidst om betydningen af fysisk og psykisk egnethed

Deltageren kan pa baggrund sin af indsigt i faktorer, som virker sundhedsfremmende, og som
gger chauffarens fysiske og psykiske egnethed, udfare transportopgaver, saledes at sikkerheden
gges bade ved handtering af bagage og under karsel.

Deltageren kan pa baggrund af sin viden om ernaring veelge hensigtsmassige spise- og
drikkevaner og er bevidst om virkningerne af alkohol, medicin og andre stoffer, som kan pavirke
adfeerden og dermed udlgse farlige arbejdssituationer og trafikale haendelser.

Deltageren kender symptomerne ved traethed og stresspavirkninger og behersker de ngdvendige
forholdsregler herimod.
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Deltageren kan pa baggrund af sin viden om, hvordan skiftende og skeaeve arbejdstider kan pavirke
helbredet, planleegge og fastholde en adskillelse af arbejde og hvile, saledes at sikkerheden i bade
arbejdet og trafikken ikke kompromitteres.

3.5. At kunne vurdere ngdsituationer

Deltageren kan udfgre livreddende farstehjalp, herunder give hjertemassage, og yde indsats ved
almindeligt forekommende ulykker og ved pludselig sygdom.

Deltageren kan vurdere en opstaet haendelse gennem kendskab til grundlaeeggende principper for
typiske faremomenter og adfeerdsmanstre pa et skadested, herunder primaert foretage indsats,
eksempelvis evakuering af personer i eller ved karetgjer og tilskadekomne, saledes at ulykken
ikke forveerres, tilkalde hjelp og yde farstehjeelp, indtil redningstjenester overtager
skadestedsledelse og prioriteret indsats.

Deltageren har kendskab til forebyggelse af brand i busser og er i stand til at anvende almindeligt
forekommende brandslukningsmateriel samt foretage korrekt alarmering.

Deltageren kan pa grundlag af sit kendskab til teknikker og metoder sikre passagerernes
evakuering i tilfeelde af brand.

Deltageren kan pa baggrund af almindelige grundprincipper udfylde en skadeanmeldelse.

3.6. At kunne tilpasse sin optraeden pa en made, der bidrager til at hgjne en servicevirksomheds
image

Deltageren kan pa baggrund af sin indsigt i hensigtsmaessig adferd ved direkte kontakt med
kunder i praksis anvende et servicebegreb, der befordrer kvalitet i ydelsen, og som hgjner og
konsoliderer virksomhedens og transportbranchens image.

Deltageren kan med udgangspunkt i kendskab til chauffgrens forskellige roller og funktioner
foretage en hensigtsmaessig tilretteleeggelse af arbejdet, herunder foretage ruteplanlaegning.

Deltageren kan levere en ydelse, hvor der skelnes mellem forskelligartede kundebehov, og hvor
der kraeves sarlig opmarksomhed og serviceniveau, herunder at bade keretgjets og den
personlige fremtoning modsvarer befordret kundegruppe og arbejdsopgave.

Deltageren behersker pa baggrund af sin viden om kommercielle/finansielle fglger og
konsekvenser en adfaerd, som ikke skaber eller fremmer konflikter eller tvister.

Deltageren kan foretage elementzr fejlfinding og udbedre mindre driftsfejl pa keretgijet eller
arbejdsredskabet, herunder motoren og det elektriske system.

3.8. At kende den gkonomiske kontekst for personbefordring ad vej og markedsorganisationen

Deltageren kan udfgre trafiksikker professionel personbefordring pa et hgijt kvalificeret niveau
bade inden for og uden for EU pa baggrund af deltagerens viden om forskellige
personbefordringsmader som tog, personbil mv., forskellige aktiviteter inden for
personbefordring (national, international, rutekarsel, turistkersel, cabotagekarsel mv.),
forskellige busvirksomheders organisationsformer og ejerskab og forskellige opslagsvearker om
de ved karsel med bus i udlandet geeldende bestemmelser.
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Emner i gvrigt, jf. Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) Nr. 181/2011 af 16.
februar 2011 om buspassagerers rettigheder og om @&ndring af forordning (EF) nr.
2006/2004:

3.9. Mél: Chauffaren skal have kendskab til:

e hensigtsmaessig adfaerd over for passagerer med fysisk, sensorisk (hgrelse og syn) eller
skjult handicap eller indleeringsvanskeligheder, herunder hvordan der skelnes mellem, hvad
personer med reduceret mobilitet, orienteringsevne eller kommunikationsevne selv er i
stand til at gare.

e barrierer, som handicappede og beveaegelsesheemmede star overfor, herunder
holdningsmaessige barrierer, omgivelsesmassige/konkrete barrierer og
organisationsmassige barrierer

e anerkendte hjelpehunde, herunder deres rolle og behov
e handtering af uventede situationer

e interpersonelle feerdigheder og kommunikationsmetoder i relation til dave og
hgreheemmede, synsheemmede, taleheemmede og personer med indlaeringsvanskeligheder

e hvordan karestole og andre beveegelseshjaelpemidler handteres forsigtigt, sa de ikke
beskadiges

e at assistancen skal vaere palidelig og professionel. Desuden opmarksomhed pa, at nogle
handicappede passagerer kan fale sig sarbare under rejser, fordi de er afhaengige af, at der
ydes assistance.

Herunder skal chauffgren opna feerdighed i:
e hvordan en karestolsbruger hjelpes op af og ned i karestolen

e at assistere handicappede og beveaegelsesheemmede, der rejser med en anerkendt
hjeelpehund, herunder sadanne hundes rolle og behov

o teknikker til at ledsage synsheemmede passagerer og til handtering og befordring af
anerkendte hjalpehunde

o hjelpemidler, som kan veere til hjelp for handicappede og bevaegelseshemmede, og viden
om, hvordan sadanne hjzlpemidler handteres

e Dbrugen af de benyttede hjelpemidler til pa- og udstigning og viden om passende procedurer
for assistance til pa- og udstigning, der tilgodeser handicappedes og bevagelsesh&mmedes
sikkerhed og veerdighed.
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12. Bilag 2

Indholdet af den grundlaeggende kvalifikationsuddannelse for godschauffarer

1. Videreuddannelse i rationel kersel med hovedvagt pa sikkerhed

1.1. At kende de karakteristiske egenskaber ved kraftoverfgring

Deltageren opnar viden om motorers drejningsmoment, optimalt kereomrade pa
omdrejningstelleren, effektkurver og breendstofforbrugskurver samt diagrammer for gearenes
overlapning og kan pa denne baggrund fare keretgjet, si motorens og transmissionens egenskaber
udnyttes optimalt.

Deltageren kan ved defensiv og forudseende karsel minimere omkostninger til vedligehold af
karetgjet samt optimere braendstofudnyttelsen.

1.2. At kende sikkerhedsanordningernes karakteristiske egenskaber og funktioner

Deltageren kan pa baggrund af sit kendskab til opbygning og funktion af karetgjers
sikkerhedsanordninger (driftsbremse hydraulisk/pneumatisk, ngdbremse og supplerende bremser)
beherske karetgjet, minimere slid, foretage elementar fejlfinding samt udbedre mindre driftsfejl.

Deltageren kan pa baggrund af sit kendskab til karselsdynamik udnytte og beherske karetgjets
bevagelsesenergi.

Deltageren kan tage de ngdvendige forholdsregler ved karsel ned ad lang/stejl bakke med stort
karetgj, herunder undga langvarig brug af driftsbremsen, veelge passende lav hastighed og gear,
holde ngdvendig sikkerhedsafstand samt anvende eventuel motorbremse eller retarder.

Endvidere har deltageren viden om hensigtsmaessig reaktion ved bremsesvigt.
1.3. At kunne optimere brandstofforbruget

Deltageren kan ved anvendelse af, hvad der er lgert under punkt 1.1 og 1.2., foretage karsel, der
sikrer den bedste udnyttelse af breendstoffet.

1.4. At kunne sta for lastning af et karetgj under overholdelse af sikkerhedsforskrifterne og den
korrekte brug af keretgjet

Deltageren kan planlaegge lastning af et karetgj pa baggrund af kendskab til beregninger
vedrgrende lastrummets starrelse, karetgjers nyttelast, tyngdepunktsplacering og akseltryk samt
kendskab til hovedkategorier af godstyper og emballagetyper.

Deltageren kan laste karetgjet ved korrekt brug af normalt forekommende udstyr til
godshandtering.

Deltageren kan sikre og beskytte det lastede gods pa baggrund af sit kendskab til surrings- og
sikringsteknikker samt anvendelse af normalt forekommende sikringsudstyr, eksempelvis
surringsstropper, presenninger mv.

32



Deltageren kan hensigtsmaessigt fgre det lastede karetgj under hensyntagen til de forandringer,
som belaesningen medfarer vedrgrende karetgjets stabilitet og dynamik. Dette indebzrer bl.a.
&ndret anvendelse af gear afhaengigt af keretgjets belaesning og vejens leengdeprofil.

2. Anvendelse af reglerne

2.1. At kende vejtransportens sociale kontekst og reglerne

Deltageren kan anvende geeldende kere- og hviletids og arbejdstidsregler for transport ved savel
national som international godstransport, herunder anvende kare- og hviletidsreglerne korrekt i
forhold til en planlagt transportopgave.

Deltageren kan udfylde, anvende og kontrollere diagramark, fare kontrol med analoge og digitale
fartskriveres funktioner og har indsigt i sanktionerne ved mangelfuld, ukorrekt og svigagtig brug
af analog og digital fartskriver.

Deltageren har kendskab til den grundleggende kvalifikationsuddannelse samt den lgbende
efteruddannelse, jf. bekendtgarelse nr. 877 af 8. juli 2015 om kvalifikationskrav til visse forere af
karetgjer i vejtransport, herunder uddannelsernes indhold og opbygning, grundlaget for udstedelse
af chauffgruddannelsesbevis og fornyelse samt chauffagrernes rettigheder og pligter.

2.2. At kende reglerne pa godstransportomradet

Deltageren kan pa baggrund af sit kendskab til godskarselslov og bekendtgarelser samt
rettigheder og pligter for parterne i et transportforlgb medvirke til at afvikle godstransporter i
overensstemmelse med de fastsatte krav og bestemmelser.

Deltageren har endvidere kendskab til keretgjets attester, godsets dokumenter og chauffgrens
papirer, der normalt kreeves medfgrt ved national og international vejtransport, og kan anvende
disse ved en given godstransport.

Deltageren kan foretage en generel kontrol af papirer og dokumenter og kan udfeerdige et
nationalt og internationalt fragtbrev (CMR), herunder tage et begrundet forbehold ved modtagelse
af gods.

3. Sundhed, ferdselssikkerhed og miljgsikkerhed, service oqg logistik

3.1. At vaere opmaerksom pa farer i trafikken og arbejdsulykker

Deltageren kan pa baggrund af sit kendskab til ulykkesstatistik, trafik- og arbejdsulykkestyper
(seerligt hvor store karetgjer er indblandet) og de menneskelige og gskonomiske falger af ulykker
medvirke til forebyggelse af ulykker i virksomheden. Herunder specielt ulykker forarsaget af
darligt udsyn for chauffaren.

Deltageren kan udvise en korrekt sikkerhedsmaessig adfeerd i henhold til geeldende sikkerheds- og
arbejdsmiljgbestemmelser under udferelsen af de for en godschauffgr almindeligt forekommende
arbejdsopgaver.
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3.2. At kunne forebygge kriminalitet og menneskesmugling

Deltageren kan pa baggrund af indsigt i risici, lovgivning, virksomhedens og eget ansvar traeffe
forebyggende foranstaltninger mod menneskesmugling og anden kriminalitet samt udvise
hensigtsmaessig og korrekt adfeerd i tilfeelde af kriminelle anslag mod chauffer og keretgj.

3.3. At kunne forebygge fysiske risici

Deltageren kan forholde sig aktivt til en forbedring af sikkerheden og chauffgrens fysiske
kondition ved arbejde i og pa keretgjet, i trafikale situationer og i forhold til egen levevis, saledes
at fysiske risici pa chauffgrarbejdspladser forebygges.

Deltageren kan pa baggrund af kendskab til relevant anatomi og fysiologi veelge den ergonomisk
mest hensigtsmaessige arbejdsstilling eller -bevaegelse i forbindelse med normalt forekommende

chauffararbejde (under karsel, ved ind- og udstigning, ved godshandtering, godssikring, brug af

lift, udfarelse af lgftearbejde og ved treek og skub).

Deltageren kan pa baggrund af sin viden om regler samt kendskab til hyppigt forekommende
arbejdsskader anvende personlige vernemidler.

3.4. At veere bevidst om betydningen af fysisk og psykisk egnethed

Deltageren kan pa baggrund sin af indsigt i faktorer, som virker sundhedsfremmende, og som
gger chauffarens fysiske og psykiske egnethed, udfere transportopgaver, saledes at sikkerheden
gges bade ved godshandtering og under karsel.

Deltageren kan pa baggrund af sin viden om ernering valge hensigtsmassige spise- og
drikkevaner og er bevidst om virkningerne af alkohol, medicin og andre stoffer, som kan pavirke
adfeerden og dermed udlgse farlige arbejdssituationer og trafikale haendelser.

Deltageren kender symptomerne ved treethed og stresspavirkninger og behersker de ngdvendige
forholdsregler herimod.

Deltageren kan pa baggrund af sin viden, om hvordan skiftende og skaeve arbejdstider kan pavirke
helbredet, planleegge og fastholde en adskillelse af arbejde og hvile, saledes at sikkerheden i bade
arbejdet og trafikken ikke kompromitteres.

3.5. At kunne vurdere ngdsituationer

Deltageren kan udfgre livreddende farstehjalp og yde indsats ved almindeligt forekommende
ulykker og ved pludselig sygdom samt brand.

Deltageren kan vurdere en opstaet haendelse gennem kendskab til grundleeggende principper for
typiske faremomenter og adfeerdsmenstre pa et skadested, herunder primart foretage indsats,
eksempelvis evakuering af personer i eller ved karetgjer og tilskadekomne, saledes at ulykken
ikke forveerres, tilkalde hjelp og yde ferstehjeelp, indtil redningstjenester overtager
skadestedsledelse og prioriteret indsats.
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Deltageren kan ud fra et kendskab karetgj og godstype iveerksatte elementeer brandbekaempelse
og/eller tilkalde assistance.

Deltageren kan pa baggrund af almindelige grundprincipper udfylde en skadeanmeldelse.

3.6. At kunne tilpasse sin optraeden pa en made, der bidrager til at hgjne en servicevirksomheds
image

Deltageren kan pa baggrund af sin indsigt i hensigtsmaessig adferd ved direkte kontakt med
kunder i praksis anvende et servicebegreb, der befordrer kvalitet i ydelsen, og som hgjner og
konsoliderer virksomhedens og transportbranchens image.

Deltageren kan med udgangspunkt i kendskab til chauffarens forskellige roller og funktioner
foretage en hensigtsmaessig tilretteleeggelse af arbejdet, herunder foretage ruteplanlaegning.

Deltageren kan levere en ydelse, hvor der skelnes mellem forskelligartede kundebehov, og hvor
der kreeves sarlig opmarksomhed og serviceniveau, herunder at bade keretgjets og den
personlige fremtoning modsvarer transporteret godstype og arbejdsopgave.

Deltageren behersker pa baggrund af sin viden om kommercielle/finansielle falger og
konsekvenser en adfeerd, som ikke skaber eller fremmer konflikter eller tvister.

Deltageren kan foretage elementzr fejlfinding og udbedre mindre driftsfejl pa keretgjet eller
arbejdsredskabet, herunder motoren og det elektriske system.

3.7. At kende vejgodstransportens gkonomiske kontekst og markedsorganisationen

Deltageren kan udfgre trafiksikker professionel vejgodstransport pa et hgjt kvalitativt niveau.
Dette sker pa baggrund af deltagerens viden om godstransportens placering og betydning for
samfundet, herunder konkurrenceforhold, speditgrernes rolle, forskellige vejtransportaktiviteter
(transport for tredjemands regning, egen virksomhed, transportrelaterede aktiviteter), branchens
sammensatning og forskellige karselstyper, herunder hovedtyper af transportvirksomheder og
transportrelaterede aktiviteter og deres organisation, specialisering inden for transport (tank,
kontrolleret temperatur mv.), og sektorens udvikling (diversificering af ydelser, kombination af
bane og vej, underentreprise mv.).
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13. Bilag 3

Krav til bus- og lastbilsimulatorer

Minimumskrav og tekniske specifikationer for avanceret bus- og lastbilsimulator, som
anvendes i forbindelse med kvalifikationsuddannelse for chauffarer.

En bus- eller lastbilsimulator bestar af en elevstation og en instruktgrstation. Elevstationen bestar af
farerkabine/-hus, beveegelsessystem og 3-4 grafiske skeerme, som gengiver
simuleringssituationerne. Instruktgrstationen bestar af en betjeningsterminal og et overvagnings- og
kontrolsystem.

Krav til fgrerkabine/-hus:

= Fuldt udrustet farerkabine/-hus med funktionsdygtigt instrumentbord.
= Manuel/automatisk gearkasse.

= Spejle efter geeldende EU-krav.

=  Minimum 180° synsfelt.

= Realistisk motorlyd og lyde fra andre trafikanter.

Bevagelsessystem:

Farerkabinen/-huset skal vaere monteret pa et flerpunktsbevagelsessystem, som muliggar
simulation af:

= Kneeling-funktion (kun bussimulator).

= Tyngdepunktforskydning (kun lastbilsimulator).

= Huller i karebanen, bump, pakarsel af kantsten.

= Krangninger ved kurvekgarsel, decelerationer/accelerationer.

Simulering/software:

En bussimulator skal have mulighed for simulation af fglgende bustyper:
= 2-akslet bus
= 3-akslet bus

Mulighed for totalleengde mellem 12 m og 15 m

Mulighed for belaesningsgrader pa 0 % - 50 % - 100 %.

En lastbilsimulator skal have mulighed for simulation af fglgende karetgjstyper:
= 2-, 3- 0g 4-akslet lastbil (forvogn).

» Vogntog bestaende af forvogn med 2- og 3-akslet pahaengsvogn.
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* Vogntog bestaende af forvogn med 2-akslet karre.
= Sattevognstog bestaende af 2-akslet treekker med 2- og 3-akslet sattevogn.
Mulighed for belaesningsgrader pa 0 % - 50 % - 100 % samt lasttyper:
= Fast last
=  Ophengt last (keletransport) — flytbart tyngdepunktet (X,Y)
= Tank
Der skal veere mulighed for at simulere falgende vej- og vejrforhold:
= Regn (3 niveauer).
= Sne (3 niveauer).
= Tage (0 % — 100 %).
* Regnvad kerebane.
= Sne- og isglat kerebane.
» Lavt staende sol.
=  Magrke- og natkarsel.
= Motorvejskarsel.
= Landevejskarsel.
= Mark- og grusvej.
= Bjergkarsel med serpentinersving/tunneller.
Bussimulatorer skal yderligere have mulighed for at simulere:
= Bykarsel med busholdepladser.
Lastbilsimulatorer skal yderligere have mulighed for at simulere:
=  Bykarsel.

= Kaorsel i industriomrader med mulighed for rangering/mangvrering til eksempelvis
leesserampe.

Elementer i det virtuelle:

= Op til 28 medtrafikanter med enten forudbestemt eller tilfeeldig adfeerd (person- og lastbiler
og busser, cyklister, motorcykler, fodgaengere).

= Trafiklys og feerdselstavler.

= Diverse gvrige forhindringer (veeltet trae eller lignende.)
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Instruktgrstation skal have:

Fuld overvagning af elev pa i alt 8 LCD-skerme (hastighed, gearvalg eller lignende).

Handfri kontakt mellem instrukter og elev under karslen.

Mulighed for genafspilning af kagreturen under evaluering af eleven.
Tids- og breendstofforbrug kan registreres under karslen.

Vejr og tidspunkt pa degnet kan andres under karslen..

Diverse fejl pa keretgjet kan leegges ind under karslen (eksempelvis for hgj
motortemperatur, punktering eller lastforskydning/eendring af tyngdepunkt).
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